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En hindelserik period

1963 och den del av 1964 som forflutit har variten for
Bolidenbolaget handelserik och positiv period. 1 olika av-
seenden har viktiga féréndringar intréffat. Jag skulle vilja
stryka under i synnerhet tre:

F&r det férsta hade priserna pé véra huvudprodukter for-
béttrats markant. Medan jag i fjol i Sméltdegeln méste be-
teckna 1962 érs prisldge som “langt ifrén gynnsamt”, kan
jag for prisléget 1963 byta ut det omdémet mot “mycket
gynnsamt”! Uppgéngen har dessutom fortsatt under 1964.
Sarskilt gladjande &r den forbattring av bly- och zinkpri-
serna som &gt rum, sedan priskurvorna dessférinnan under
léng tid pekat orovéckande nedét. Den ékade rorelsevinst
som vi uppnatt 1963 &r dock ett resultat inte bara av de
goda priserna. Med dessa har en totalt sett hojd produktion
i férening med dkade leveranser samt en fortsatt intensiv
rationaliseringsverksamhet samverkat.

Fér det andra har férvarvet av Reymersholms Gamla
Industriaktiebolag och med detta samarbetande féretag p&
ett tillfredsstallande satt paverkat avséttningsférhéllande-
na fér véar svakelkis och svavelsyra.

For det tredje har vi genom érets férvérv av halva aktie-
stocken i Det Norske Zinkkompani och genom ett i anslut-
ning dartill traffat leveransavial sékrat avsattningen av
zinkklinker frén slagfumingen och huvuddelen av Gruvfér-
valtningens zinksligproduktion.

Sammanfattningsvis kan konstateras att dessa férhal-
landen, och inte minst férvérven av inflytande i foretag som
anvénder véra produkter, har ytterligare konsoliderat Bo-
lidenbolagets stéllning. Vidmakthéller vi som hittills vér
stravan till rationaliseringar inom alla delar av vért fére-
tag — i driften, férsdliningen, administrationen och fére-
tagsledningen — fér att motverka de sténdiga kostnads-
stegringarna, kan vi se mot framtiden med tillférsikt.

Buchy L



Scdan nigon tid tillbaka rullar i
av de storsta lastekipage som nagen-
sin har gict i trafik pd en allmin vig
i Sveriges lings tvd av Bolidenbola-
gets malmvigar i Norrland, det ena
mellan gruvan i Rudtjebicken och det
centrala anrikningsverket i Kristine-
berg och det andra mellan anrik-
ningsverket | Laisvall och jirnvigs-
stationen Slagnis pd Inlandsbanan.
Fordonet i Laisvall bestdr av en tre-
axlig dragvagn och etr fyraxligr slip.
Lasten #r vintertid 41 ton och som-
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martid 30,5 ton slig, som transporte-
ras i behdllare som rymmer cirka 5
ton vardera. Lastkapaciteten dr un-
der vinterhalviret férdubblad jamfort
med tidigare di man bara lastade 20
ton. Man har emellertid férhoppning-
ar om samma lastkapacitet sommartid
eftersom man har en Gverenskommelse
med Vigférvaltningen i Norrbotten
om forsok med 41 tons last dven di.
Fordonet som gér i trafik frin Rud-
tjebicken ir ewr dubbelekipage —
dragvagn med tvd bottentdmmande
pihingsvagnar — avsett for malm-
transporter. Det viger totalt cirka 70
ton och lastar cirka 50 ton malm.
Dessa tvi stora transportenheter dr
resultaten av det stindiga arbete man
ligger ned for att rationalisera trans-
porterna av malm och slig. Det dr ett
betydelsefullt arbete. Ungefir hilften
av produktionskostnaderna i en gruva
ligger pd transportdelen och trans-
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anpassa vira fordon till vad vigar och
broar kunnat bira. Men nir man tin-
ker pd den betydelse transporterna i
virt glesbebyggda land har foér ni-
ringsliver mdste man beklaga ate allt
for smi belopp anslds till upprustning
av virt vignit.

Ett annat problem som vi haft ate
I6sa dr act finna dragvagnar som upp-

fyller de krav vi miste stilla. For ate
dra tvd pihingsvagnar, som tillsam-
mans lastar 50 ton, miste vi ha en
dragvagn som har stor motorstyrka
och ett boggietryck som — inom ra-
men for de resolutioner vi fitc — ger
storsta majliga effeke. Fér nirvarande
provar vi oss fram med en ny vagn
som Volvo har byggt och som #r en
si vilbevarad hemlighet att vi ingen-
ting annat vet dn att den férefaller
att ha vissa fordelar framfor andra vi

har provat. Inom kort skall vi kopa
och borja forsdk med en dnnu storre
dragvagn med en motorstyrka pd cir-
ka 350 hidstkrafter. Vi hoppas att ge-
nom férsdken kunna finna den vagn
som passar vara forhdllanden bist.



